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1 Korsningen vag 149 och
Sjalsovagen, Gotland

Korsningen mellan vag 149 Lummelundsvag och Sjalsovagen, se Figur 1.
bedoms ha bristande trafiksikerhet for bilikande (ingér personbil, lastbil
och buss).
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Figur 1. Korsningen vag 149 och Sjalsévagen, norr om Visby.

1.1 Bakgrund

Korsningen vig 149/Sjdlsovagen har hog belastning specifikt pa
sommaren och Sjilso ar en attraktiv plats for turister pa Gotland. En stor
andel fritidsboenden har dven blivit permanentboende utmed vag 149.
Trafikolyckor och tillbud har forekommit i samband med vanstersving
fran vig 149 ner till Sjalso.

Behovet har beretts inom Trafikverket, beredningsgrupp Gotland och
bedomningen ar att det inte finns ndgon enkel atgard for att 16sa
problemet pa grund av hiansyn till markansprak, eventuellt intréng i
angransande naturreservat samt korsande gang- och cykelvig.

Utredningen bedrivs gemensamt med AVS trafiksikerhetsatgirder vig
140 Visterhejde-Tofta och AVS trafiksikerhet pa vig 143 mellan Visby och
Roma.



1.2 Syfte och mal

Syftet med denna utredning ar att undersoka om det finns en atgiard som
kan forbattra trafiksdkerheten utan att naturviardena paverkas negativt.
Det finns en skiss pa atgardsforslag framtaget 2017 som forbattrar
trafiksakerheten men som bedoms ha for stor paverkan pa omgivande
naturreservat.

Maélet med utredningen ar forbattrad trafiksakerhet for bildkande och
cyklister i korsningen vag 149/Sjalsovagen.

1.3 Tidigare planeringsarbete

En skrivbordsutredning for korsningen Sjilsoviagen finns som en del i
bilaga 1 PM Mindre atgirder pa Gotland (2017).

1.4 Nulédge och problembild

Trafikverket har en trafiksdkerhetsklassificering for vagstrackor och
korsningar. Denna klassificering utgar fran trafiksikerhet for fordon, dvs
inte for gdende och cyklister. Trafiksakerhetsklassningen ar ett verktyg for
Trafikverket att kartlagga var det finns brister och vilka de 6vergripande
bristerna ar. Trafiksdkerhetsklassningen utgar fran Nollvisionen genom
att ta hansyn till brister i vagens utformning som kan leda till dod eller
allvarlig skada.

Korsningen vig 149/Sjilsovagen har enligt Trafikverkets klassning lag
trafiksdkerhetsklass. Detta beror pa:

. Hastighetsgrans 80 km/tim eller hogre
. ADT (&rsdygnstrafik) minst 3000

Hastigheten pé vig 149 forbi Sjilsévigen dr 80 km/tim och ADT pa
strackan forbi korsningen ar ca 3500 fordon. Det finns inga uppgifter om
ADT pé Sjalsovigen.

Innan korsningen fran Visby finns ingen separerad gang- och cykelbana
men malad gang- och cykelbana pa bada sidor av vigbanan som overgar
till enkelsidig separat gang- och cykelvig pa den vistra sidan av vigen vid
korsningen via s kallad spansk sving. Precis norr om korsningen finns
busshallplatser pa bada sidor om végen. I norrgdende riktning ar det
enbart en stolpe strax efter Sjalsokorsningen i samband med en infart och
i sodergaende riktning en fickhéllplats med plattform strax innan
Sjalsokorsningen, se Figur 2.
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Figur 2. Korsningen Sjalsovagen/vag 149. Brucebo naturreservat, busshallplats
och grod- och kréldjurskonstruktion

Vid Sjalso finns bageri, Brucebo naturreservat (Natura 2000) och
historiska sevardheter och framforallt pA sommaren dr det manga som
svanger av.

Korsningen har hog belastning speciellt pA sommaren och Sjalso ar en
attraktiv plats for turister och fastboende pa 6n. En stor andel
fritidsboenden har dven blivit permanentboende utmed vig 149.

Inom ramen for arbetet med forslag till nya ATK-strackor gjorde
Trafikverket i maj 2023 hastighetsmatningar norr och séder om
korsningen. Mitningarna visade pa medelhastigheter under géllande
hastighetsgrans. Langre norrut pa vig 149 ar medelhastigheterna betydligt
hogre. Problematiken i korsningen bedoms dérfor inte i forsta hand bero
pa lag hastighetsefterlevnad.

Trafikverket planerar for sex trafiksakerhetskameror pa viag 149 mellan
Muramaris och Lickershamn. En kamera som fangar trafiken i norrgaende
riktning planeras att placeras séder om den aktuella korsningen.

En scanning av inrapporterade olyckor i Strada visar att korsningen har
fler rapporterade olyckor jamfort med alla andra korsningar pa Gotland.
Den aktuella korsningen bedoms ha en sarskild problematik.



Nar ny cykelvag byggdes 2012 byggde Trafikverket ocksa grodpassager
under vigen. 2020 behovde Trafikverket gora en annan dag- och
grundvattenlosning pa platsen. I samband med det gjordes en inventering
av grodor i passagen. Da inga grodor fanns i passagen stangdes den och
istillet byggdes en 6vervintringskonstruktion (grodhotell) ca 90 meter
norr om Korsningen pa den vistra sidan om vagen.

Vag 149 ar klassad med artrik vagmiljo.



2 Atgarder

2.1 Tidigare utredd atgard

En utredning genomfordes 2017 med forslag pa smarre atgarder for ett
antal platser pa Gotland varav den aktuella korsningen ar en av dem.
Utredningen foreslog ett vanstersvangskorfalt men konstaterar att detta
inte ryms utan vagbreddning. I varianten fran 2017 gjordes breddningen
pé den vistra sidan av vigen. Detta riskerar att gora intrang pa Natura
2000-omradet.

Figur 3. Skiss pa foreslagen vagbreddning i utredning fran 2017.

2.2 Atgardsforslag

Tre varianter av utformning av korsningen har provats i denna utredning:
1. Vinstersviangskorfalt i befintlig korsningsutformning

2. Vinstersvangskorfilt och omdragning av vigen mot flygplatsen-
fyrvagskorsning

3. Spansk sviang

Tva varianter av gc-losning:



1. Forlangning norrut och ge-passage med refug norr om korsningen

2. Forlangning soderut (vistra sidan), separering med ricke, ny passage langre
soderut (kring Snack camping) dar hastighetsbegransningen ar lagre, dvs
sdkrare trafikmiljo

Alla varianterna av korsning kombineras med de tva gc-16sningarna. GC-16sning
nummer 2 avfardades dock tidigt eftersom en forlangd cykelbana visserligen
forbattrar trafiksdkerheten for gdende och cyklister avseviart men ar en mer
omfattande och kostsam atgéard och bedéms inte aktuell inom denna. Darfor finns
den enbart illustrerad tillsammans med atgard 1.

Atgirderna paverkar ej naturreservatet (breddning &t 6st)

Atgirdsforslag 1a) Vinstersvingfilt, sekundirvigar oforandrade , forlingd ge-
bana norrut samt ny passage (malad refug) strax norr om korsningen med
Sjalsovagen. Busshéllplatsldget i norrgaende riktning kan behova justeras i
samband med atgard.
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Figur 4. Atgardsforslag 1a

Atgirdsforslag 1b) Viinstersvingfilt, sekundirvigar oforandrade, forlingd ge-
bana soderut och ny passage langre soderut
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Figur 5. Atgardsforslag 1b

Breddning av korfalt &t sydost och nytt vanstersvangfalt. Forlang befintlig gc-bana
pa vistra sidan soderut. Samma utformning som norr om korsningen (dubbelriktad
med riacke). Ny ge-passage langre soderut (kring Sniack camping). Konfliktpunkten
med ge-trafik flyttar till en mer trafiksiker plats.

Atgiirdsforslag 2a) Sekundirvig flyttad for att skapa fyrvigskorsning,
forlangd ge-bana norrut samt ny passage strax norr om korsningen med
Sjalsovagen.
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Figur 6. Atgardsférslag 2a
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Breddning av korfalt &t sydost och nytt vanstersvangkorfilt. Vaganslutning fran
flygplatsen flyttas at nordost, mitt emot Sjilsovigen - ny fyrviagskorsning.
Forlangning av befintlig gc-bana pa nordvéastra sidan med vagracke forbi

korsningen. Ny gc-passage placeras strax norr om korsningen med Sjalsovagen.

Atgirdsforslag 3a) Spansk sviing, forlingd ge-bana norrut och ny passage

strax norr om korsningen med Sjalsovagen.

\ BEFINTLIG BUSSHALLPLATS

Figur 8. Atgardsforslag 3a
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Spansk sving. Forlangning av befintlig gc-bana pa nordvastra sidan med vagracke

forbi korsningen. Ny gc-passage placeras strax norr om korsningen med

Sjalsovagen.

2.3 Bedomning av atgarder

Tabell 1. Lista pa atgarder och bedoémning utifrdn maluppfyllelse

N Atgird Steg enligt Maluppfyllelse: Gad | Kommentar
r 4- vida
stegsprinc re
ipen
1.0kad 2.0kad | 3.Bibehall
trafiksdke | trafiksike en
rhet for rhet for | framkomli
biltrafik ge-trafik ghet for
biltrafik
1 | Vanstersvan | 4 Inget Inget ja
a gfalt, bidrag bidrag
sekundarva
gar
oforandrade
Forlangd
gc-bana och
ny passage
(mélad
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refug) strax
norr om
korsningen
med
Sjalsov.

Vanstersvan
gfalt,
sekundarva
gar
oforandrade
Forlangd
gc-bana och
ny passage

Sekundarva
g flyttad for
att skapa
fyrviagskors
ning.
Forlangd
gc-bana och
ny passage
strax norr
om
korsningen
med
Sjalsov.

Spansk
svang.
Forlangd
gc-bana och
ny passage
strax norr
om
korsningen
med
Sjalsov.

Positivt
bidrag

Inget
bidrag

nej

Forlangd
cykelbana
forbattrar
trafiksakerh
eten for
géende och
cyklister
avsevart
men ar en
mer
omfattande
och
kostsam
atgird och
bedoms inte
aktuell
inom denna
utredning.

Inget
bidrag

Inget
bidrag

nej

Trafiksaker
heten i
korsningen
minskar
genom att
utformning
en dndras
till en
fyrviagskors
ning.

Stor och
omfattande
ombyggnad
av platsen.

Inget
bidrag

Inget
bidrag

nej

Okonventio
nell 16sning,
komplex
trafikmiljo
med
anslutning
och
dubbelrikta
d trafik i
oglan.
Innebar ett
stort
markanspra
k och samre
trafiksdkerh
et.
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Effektbeddmning

Sambhiillsekonomi Fordelning Transportpolitisk \(I}iilare Kommentar
Ja/Nej | Allmén
Lésning / Paket1a Nytto-kostnadsbedomning. Beskrivning av storsta Hur fordelar sig nyttorna pé olika grupper i Ta upp de mest betydande bidragen (+/-) till ls<§rrrr11tm Iﬁgﬁfvr
nyttorna/effekterna (+/-) samt bedémning av hur de samhaéllet? Ta upp de fordelningar dir stora uppfyllande av de transportpolitiska malen 4l
forhaller sig till kostnaden. skillnader kan uppsta. (huvudmal, funktionsmal, hdnsynsmalen). bortsortering
. om Nej
g . -y Overgripande mal
+ Forbattrad framkomlighet for biltrafik . 1R e 1 g
& + Bidrar till 1angsiktigt héllbar
+ Okad trafiksikerhet i korsningen for transportforsorjning
Vénstersvangfalt, biltrafik och gdende och cyklister . o
sekundarvagar Funktionsmal
ora : De storsta nyttorna uppstar lokalt och + Forbittrad framkomlighet
oférdndrade for biltrafik pp + Forutsattningar for att vilja gdng
A - Markansprak i ett omrade med hoga " e . och cykel forbéttras
Forlangd ge-bana och .. Aven nyttor for regional trafik genom
naturvirden Ja

ny passage (méalad
refug) strax norr om
korsningen med
Sjalsov

Atgirden bedoms vara kostnadseffektiv i
forhallande till andra atgardsforslag och
innebar stor nytta for bade
framkomligheten och trafiksikerhet pé
platsen.

minskad risk for kobildning pa
strackan som ar hogt trafikerad och
viktig pd Gotland.

Hansynsmal

+ Okad trafiksikerhet bidrar till mal
att ingen ska dodas eller skadas
allvarligt.

- Mark i omréde med hoga
naturvirden tas i ansprak
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2.4 Forslag till inriktning & rekommenderade atgarder
For att forbattra trafiksidkerheten i korsningen vag 149 och Sjalsovagen kravs en
fysisk atgard.

Atgird 1a har stor potential att uppfylla malen och bedéms genomforbar.

Vid ombyggnad bor hiansyn tas till groddjur och 6verviganden om eventuella
passagemojligheter for grodor. Den 6vervintringskonstruktion for grodor som finns
norr om korsningen bor beaktas vid bestéllning och genomférande av atgiarden.

Kostnaden for atgarden uppgar till ca 15 miljoner kronor. Fortsatt hantering
behover ske genom planlaggningsprocess. Bedomningen ar att vagplan blir aktuellt
pa grund av markintrdng/behov av nytt vigomrade.
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Trafikverket, 781 89 Borlange. Bestksadress: Réda vagen 1
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00
trafikverket.se
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